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Opération Turquoise,
22 juin-22 aodt 1994

Une saison en enfer

Deuxiéme partie.

En juillet 1994, partout au Rwanda, les FAR reculent.
Face a elles, le FPR avance trés vite et fait fuir
des millions de réfugiés hutus vers le Zaire. Le pays

connait alors une nouvelle tragédie.  par tugues de cuitiebon

e 14 juillet 1994, Ia téte natio-
nale est fétée sur toutes les
bases francaises de 'opéra-
tion Turquoise. A Goma,
une “Gazelle” des FAR se
pose sur 'aéroport. Elle transporte
le Premier ministre Kambanda et le
ministre de la Défense Bizimana
venus prendre contact avec les auto-
rités zairoises pour négocier le repli
du GIR, le gouvernement intéri-
maire rwandais, au Zaire (lire
Le Fana de I'Aviation n® 621).
La “Gazelle” est pilotée par le
It Bernardin Nsengamungu et le
col. André Kanyamanza, comman-
dant I'escadrille d’aviation rwan-
daise [les deux pilotes seront assas-
sinés par le FPR fin 1996 lors de
l'attaque des camps de réfugiés hutus
du Kivu, NdA]. Jean-Yves Claris-
Sauvage se souvient de cet épisode :
“Nous navions pas dans U'Alat de
“Gazelle” decetype, une SA 342L1.

Jean-Luc Brissaun
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Nosmécanos étaient curieux de voir
ce modeéle et se sont penchés dessus.
[ls se sont alors rendu compte qu’elle
n'avait pas eu d’entretien depuis au
moins 60 ou 70 heures de vol, mais
qu’elle fonctionnait parfaitement ;
quelle fiabilite I

Une “Gazelle”

by ] Pd [} P
trés bien équipée

Jean-Luc Brissaud complete :
“Nous avons pu discuter avec les
deux pilotes rwandais. Certains
d’entre nous les avaient connus lors
de leur formation en France. lls nous
ont raconté que leurs tétes étaient
mises d prix par le FPR. Quant d la
“Gazelle”, c'était un modele intéres-
sant : elle pouvait étre armée de ro-
queettes et était particulierement bien
équipée — méme mieux que les
notres — pour faire du vol sans visi-
bilité avec des systémes VOR DME p

Le 14 juillet,
la "Gazelle”
SA342L1
n° 2163 des
FAR codée
10K12 se pose
a Goma avec
des ministres
rwandais.
En arriére-plan,
le Boeing 707
3D-ASB
d’Express
Cargo est
déchargé.

DR/CoLL. Jean-Marc DenueL




Ravitaillement en vol
de “"Mirage” F1CT au-dessus
du Zaire. Kisangani étant
éloigné de 500 km
de la région de Goma,
les missions nécessitaient
au moins un ravitaillement
a l'aller. Chargés de I'appui
des troupes frangaises au
sol, ces appareils étaient
toujours équipés de lance-
roquettes et de lance-
leurres thermiques.
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et ILS, ainsi qu'une antenne BLU
pour le contact avec les troupes au
sol [DME : distance measuring
equipment, dispositif de mesure de
distance. ILS : instrument landing
system, systeme d’atterrissage aux
instruments. BLU : bande latérale
unique, NdA].”

Il poursuit: “Ce jour-la, il devait
yavoira Goma une cérémonie avec
des officiels zairois et un défilé.
J'étais d’alerte Evasan. Soudain,
nous avons vu arriver des personnes
sur une route qui bordait le terrain
d'aviation. Elles étaient d'abord une
dizaine. 200 a 300 m derriére elles,
un autre groupe de 50 personnes
suivait. Puis 50 m derriére, 300 per-
sonnes. Puis encore 1000, et ainsi
de suite, pour ne plus s’arréter...
Cétaient des Hutus rwandais qui
fuyaient a pied l'avancée du FPR et
venaient se réfugier au Zaire. Sur
laéroport, cétait laffolement : il
fallait contenir les réfugiés qui ne
savaient pas ou aller et les empécher
d’envahir la piste. Cela faisait trois
Jjours qu'on nous parlait de leur arri-
vée sur Goma, mais nous ne nous
attendions pas d ce qu’ils soient
aussi nombreux. Aucune décision
navait été prise pour les canaliser
vers des camps, rien n'avait été pré-
paré. Pendant quatre jours, du 14 au
17 juillet, jour et nuit, un flot inin-
terrompu de réfugiés se déversa
ainsi sur Goma.”

L’arrivée soudaine de centaine
de milliers de réfugiés dans la ville
de Goma nécessite des reconnais-
sances approfondies pour situer les
axes précis d'arrivée, ainsi que les
zones susceptibles de les accueillir.
Jean-Yves Claris-Sauvage raconte :
“Des milliers et des milliers de gens
arrivaientet se piétinaient. Ils se sont
d’abord installés au bord de la piste
de l'aéroport. Je suis alors parti en
“Guazelle” faire un vol de reconnais-
sance pour évaluer la masse des réfu-
giés qui arrivait. J'ai survolé une
marée humaine d'un million de per-
sonnes quiallaitdéferler sur Goma...
C'était apocalyptique!”

Les “Gazelle” vont aussi effec-
tuer des missions de reconnaissance
au nord de Goma ou sont signalés
des mouvements de population qui
profitent des montagnes et de
I'épaisse végétation pour passer la
frontiere zairoise. Un responsable de
I'UNHCR [Haut Commissariat des
Nations unies pour les réfugiés,
NDLR],estemmené pour découvrir

<< Dernieres
informations : des coups
de feu ont retenti a
proximité de I'aéroport »
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Jean-Yves Craris-Sauvace
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A partir

du 14 juillet,
un flot
ininterrompu
de réfugiés
hutus fuyant
I'avancée du
FPR s’agglutine
autour

de |'aéroport
de Goma.

La “Gazelle” BWL
du 3¢ RHC

sur le terrain

de Goma.

Le 17 juillet,

les hélicopteres
doivent se replier
sur Bukavu pour
éviter d'étre
touchés par

les tirs du FPR.

DR/CoLr. Jean-Craupe Larourcape

duciel I'ampleur de I'exode. Des mil-
liers de personnes semblent littéra-
lement glisser des flancs des volcans
dans un flot qui ne fait que s'ampli-
fier jour apres jour. Les “Gazelle”
prennent de I'altitude pour ne pas
effrayer les réfugiés avec leur arme-
ment et les coordonnées des plus
importants rassemblements sont
relevées. La Croix-Rouge affirme
alors qu’il s’agit du plus ample mou-
vement de population jamais ob-
servé depuis sa création.

A Goma, les marins de la Patmar
[patrouille maritime] sont sur la
breche. Le magazine Cols bleus de
septembre 1994 relate cette journée :
“Il est six heures, le jour se leve et les
premieres rotations du flux logis-
tique de l'opération Turquoise ré-

Bernarp LUNETTO



sonnent sur la piste située a moins de
200 m de nos tentes. La veille, le
CCOA (centre de conduite des opé-
rations aériennes) nous avail or-
donné une mission pour le début de
la matinée. Les premiers bonjours
s’‘échangent, mais aussi les dernieres
informations : “Les premiers réfu-
giés rwandais sont aux portes de
Goma, des coups de feu ont retenti a
proximité de l'aéroport.”

Un homme évité de
justesse sur le taxiway

Finalement, les ordres tombent :
I’“Atlantic” décollera dés que paré
pour survoler la ville et donner des
informations sur la situation et le
nombre de réfugiés au PCIAT, le

poste de commandement interar-
mées de thédtre. A 8 heures, 'équi-
page est a l'avion, nous commen-
cons d égrener la check-list. Durant
la mise en route, nous voyons le
long de la route bordant le parking
unflot continu de réfugiés déambu-
lant sac sur la téte ou enfant sous le
bras. Simultanément, le CCOA
nous prévient parla tour qu'al'issue
du vol, il faudra partir sur Kisan-
gani. Auroulage, il nous faut éviter
de justesse un homme visiblement
perdu qui, marchant sur le taxiway,
ne semble pas évaluer les dangers
qu’il encourt. Grdce da un passage
enreverse, nous stoppons; ’homme
est d moins d’un métre de 'hélice.
Nous en sommes quiites pour une
belle frayeur !

La mission de reconnaissance
au-dessus de la ville commence.
Mais quelques minutes avant de
mettre le cap sur Kisangani, le
CCOA nous ordonne de nous repo-
ser a Goma. Cefte matinée aura éfé
décidément bien singuliere ! Dés
14 heures, l'ordre de décollage immé-
diat nous parvient avec de nouveau
une mise en place a Kisangani.
L *Atlantic” est en vol 45 minutes
plus tard pour une nouvelle recon-
naissance dela ville et un départ vers
le centre du Zaire. Goma est envahie
par les réfugiés rwandais, toutes les
routes sont saturées et, apreés un sur-
vol de 20 minutes environ, nous met-
tons le cap vers notre nouvelle base.”

Bernard Lunetto, mécanicien

Le 16 juillet,

le pont aérien

du programme
alimentaire
mondial se met
en place a Goma.
Sur cette photo,
I'll-76 UR-76393
affrété par

le CICR, le Comité
international

de la Croix-
Rouge.

navigant a bord de I'"“Atlantic”, se p

Trés vite,

les abords

de la piste

de Goma

sont envahis
de réfugiés,
rendant les
mouvements
trés périlleux.
On peut voir sur
la piste a droite
des réparations
effectuées

par le génie

de |'Air.
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Ean-Luc Brissaup

souvient également : “Les réfugiés
sontarrivés en masse. Nous savions
qu’ils s’approchaient de la région
mais les renseignements dont nous
disposions ne nous permettaient pas
d’en connaitre le nombre, ni quand
ils arriveraient précisément. Le
14 juillet, ce fut d’'un coup noir de
monde! Nous ne les attendions pas
sivite et sinombreux, rien n'avait été
prévu pour les recevoir en si grand
nombre. Ils avaient tout perdu et
n'avaient rien a manger ou boire
depuis des jours, et beaucoup d’entre
eux étaient blessés ou avaient la dy-
senterie. On voyait toute leur dé-
tresse sur leurs visages.

Dés qu’ils sont arrivés, nous
avons décollé avec I “Atlantic” pour
essayer de les positionner autour de
Goma et estimer leur volume, puis
nous nous sommies reposés pour
déposer les photos. Comme la piste
n'était plus sécurisée et commencgait
a étre envahie de réfugiés, on nous a
demandé de partir sur Kisangani.

BernarD LuneTto

~ £
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Le 17 juillet, le
“Puma” n° 1663
participe a un
exercice SAR
a l'ouest de
Goma pour
déposer un
pilote "éjecté”
dans la forét
zairoise; il doit
étre récupéré
par les “Puma”
de I'armée
de I"Air.

Les réfugiés allaient partout et
navaient aucune conscience du dan-
ger. En redécollant de Goma pour
Kisangani, nous avons di faire un
écart brusque en pleine accélération
pour éviter des réfugiés qui traver-
saient la piste. Cela a généré un pro-
bleme sur les roues avant qui ont été
déformées.”

Un point de la situation
sur le terrain

Comment se présente lasituation
sur le terrain ? Apres la prise de
Ruhengeriparle FPR le 14 juillet ou
s’étaient réfugiés beaucoup d’habi-
tants de Kigali, la population hutue
fuit vers Goma. En une journée,
200000 Rwandais y trouvent refuge.
Ils serontrejoints par 400 000 autres
le 15 juillet et autant le lendemain.
La situation humanitaire devient
dramatique. Le GIR est toujours a
Gisenyi mais la ville va tomber sous
peu aux mains du FPR. Cet afflux

Vinceny Dropye

massif a Goma, en particulier sur le
terrain d’aviation, contraint la force
Turquoise a transférer tous ses
avions a Bukavu. L'“Atlantic™ part
luisur Kisangani. Ne restent a Goma
que les voilures tournantes. Dans la
ZHS, les Hutus continuent égale-
ment a affluer. Ils y seront bient6t
2 millions. Quant aux FAR, elles ne
parviennent plus a organiser une
position retardatrice cohérente et
permettent juste a I'immense co-
horte de réfugiés de parvenir au
Zaire. Fatigués et démoralisés par la
défaite, les militaires rwandais se
fondent maintenant dans la foule.
Les FAR préferent passer au Zaire
par Goma car elles savent qu’elles
seront désarmées par les Francais si
elles traversent la ZHS.

Le lendemain, le “Puma” “Pi-
rate” estmis en alerte. Il décolle pour
Cyangugu. De 1a, il effectue une re-
connaissance armée preés de
Gikongoro ot un groupe du COS se
fait accrocher a Kamweru parle FPR

Les moyens du génie de I’Air a Goma. Tout a été acheminé
par gros-porteurs. Pour guider les avions, les Frangais ont installé
un radar de campagne sur I'aéroport.




Le SA 330 “Puma” n° 1197 COA est le "Pirate” de |'opération
Turquoise. Il est armé d’un canon Giat M621 de 20 mm
approvisionné par 240 obus.

qui tente de s'infiltrer dans la ZHS.
Une mitrailleuse du FPR tire des que
les forces spéciales bougent. Elles
demandent un appui-feu pendant
qu’elles décrocheront. Finalement, le
groupe des forces spéciales réus-
sit a décrocher pendant la
nuit et est récupéré par
deux “Puma” sous
JVN (jumelles de vi- |
sion nocturne). Au |
méme moment, des
autorités gouver-
nementales ©
rwandaises
trouvent refuge
dansla ZHS a Cyangugu,

dans le secteur Légion. Le 16 juillet,
le It-col. Hogard, qui na pas recu
lordre de les appréhender, leur
donne 24 heures pour quitter lazone
et partir au Zaire. Mais la frontiére
zairoise est fermée pour empécher
les réfugiés d’entrer dans le pays. Les
Francais négocient alors avec les
Zairois, ce qui permet au président

Jean-Luc Brissaup

parintérim Théodore Sindikubwabo
et aux ministres rwandais accompa-
gnés d’éléments de la Garde prési-
dentielle de passer au Zaire ot ils
sont désarmes, suivis par de tres
nombreux réfugiés. De leur c6té,
les CRAP [commandos de
recherche et d’actions
dans la profondeur,
NDLR] du 2¢ REP
organisent I'extraction
par “Puma” de
Dismas Nsengiya-
remye, un ex-
Premier ministre
hutu et de sa famille,
ancien opposant au pré-
sident Habyarimana, menacés par
des miliciens hutus.

L’action que mene la France
pour mobiliser la communauté in-
ternationale et les ONG sur le sort
des réfugiés commence a porter ses
fruits. Alors que le dispositif aérien
quelle a mis en place a déja permis
d’acheminer 400t d’aide alimen-

Insigne
commémoratif
de la base
aérienne

de Kisangani
au Zaire.

Le 17 juillet au
soir, le “Puma”
“Pirate” évacue
Goma sous le
feu et attendra
I'ordre de tir qui
ne viendra pas.
1l s'était entrainé
le 1 juillet
1994 (photo).

A gauche,

I'adj. Lebeuze;
a droite, le

cdt Claris-
Sauvage.

taire, débute le 16 juillet le pont aé-
rien du programme alimentaire
mondial instauré par le haut-com-
missariat aux réfugiés des Nations
unies pour apporter l'aide humani-
taire sur Goma. On craint déja
quéclate une épidémie de choléra
qui deviendrait tres rapidement in-
controlable. La présence de la force
Turquoise sur 'aéroport va per-
mettre de faciliter 'acheminement
de l'aide alimentaire et le travail des
ONG. Des gros-porteurs et des
avions-cargos de tout type com-
mencent a arriver sur Goma.

La tension monte
dun cran

Mais des le lendemain, le 17 juil-
let, la tension monte d'un cran. Les
FAR reculent encore devant I'avan-
cée du FPR. Le front s’établit main-
tenant a proximité de Goma et en
limite de la ZHS que le FPR tente
de forcer. Les hélicopteres “Gazelle”
recoivent l'ordre de mettre en place
au poste de commandement du
RICM (régiment d’infanterie et
chars de marine) a Kibuye une pa-
trouille de deux appareils en mesure
d’intervenir rapidement suite a un
accrochage entre les marsouins et le
FPR. Les coordonnées des lieux de
combat et d’interventions possibles
sont rapidement communiquées aux
pilotes qui ont la surprise de croiser
sur place Jean d’Ormesson, envoyé
spécial du Figaro, venu couvrir les
évenements. Le “Puma” qui trans-
porte le journaliste doit étre dé-
tourné pour évacuer sur Goma un
marsouin blessé au col de Ndaba ol
le 1¢r escadron du RICM subit pen-
dant deux heures le feu intense des p-
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mitrailleuses de 14,5 mm et des mor-
tiers du FPR tres supérieur en
nombre. Le col. Sartre se fait dépo-
ser en “Puma” parmi les soldats en
difficulté et les AML-90 effectuent
une manceuvre de débordement
pour dégager les éléments au contact.

Dans le méme secteur, une com-
pagnie du 3¢ RIMa commandée par
le cne Francois Lecointre — futur
chef d’état-major des armées de 2017
22021 —arréte un bataillon complet
des FAR qui veut traverser la ZHS
et le contraint a son désarmement.
Dansla débacle, beaucoup de déser-
teurs des FAR s’ajoutent aux mili-
ciens pour piller et racketter la popu-
lation locale.

Les “Mirage” F1 de
Kisangani mis en alerte

Suite aux accrochages qui aug-
mententavecle FPR, les “Mirage™ F1
de Kisanganisont mis en alerte. Afin
de se préparer a toute éventualité, un
exercice de récupération d'un pilote
“éjecté” au Zaire est monté le 17 juil-
let pour les “Puma” SAR de I'armée
del'Air. Pour entrainer les équipages.
un pilote estemmené parun “Puma”
de I'Alat dans la forét zafroise, a
60 km a l'ouest de Goma. Il active sa
balise de détresse et la SAR doit ap-
pliquer la procédure pour le retrou-
ver. Les signaux sont correctement
repérés et les “Puma” de I'armée de
I'Air récuperent le pilote sans diffi-
culté. Méme en pleine forét, comme
toujours en Afrique, de nombreux
villageois s’approchent, intrigués.
“Comme ¢a tirait fort au Rwanda,
complete Jean-Luc Brissaud, les

33 ER/CoLL. Priurre Dumon

“Puma” SAR de l'armée de I'Air
n'étaient pas trés chauds poury aller
dans 'éventualité ot un pilote de-
vrait s’y éjecter. Un colonel de l'ar-
mée de 'Air m’a demandé si nous
pouvions, nous, pilotes de U'Alat,
récupérer un pilote en territoire hos-
tile. I'ai répondu par Uaffirmative. Il
m'a alors demandé :

—Etsicatire?

Jairépondu :

-Onale “Puma” “Pirate”.

Dans les vallées, on monte, on
tire et on redescend. En face, ils
n'ont pas le temps de se retourner et
c’est plus difficile pour la DCA en-
nemie et les missiles sol-air de nous
tirer dessus. Si c’est de nuit, on fait
du tir de nuit sous JVN et laser, tous
Jeux éteints.”

Ce méme jour, des bruits sourds
d’obus de mortiers se font déja en-
tendre a Nyundo, a proximité
de Gisenyi ; le FPR est aux
portes de Goma. Les tirs 4
du FPR font leurs pre- £
miéres victimes parmiles |
réfugiés en attente de
passer la frontiere zai- |
roise. Alors que des di-
zaines de milliers de ré-
fugiés font encore la
queue et ne bougent qu'a
raison de quelques cen-
taines de métres par heure,
les explosions se rapprochent.
Le FPR est maintenant sur les
contreforts de Goma a Gisenyi et
commence dans l'apres-midi a pilon-
ner l'autre coté de l'aéroport de
Goma. Des obus de mortier tombent
sur les centaines de milliers de réfu-
giés amassés pres de la piste.

DR/CoLL. PHiuipre Dumon

<< Des Ila phase de
decollage, nous avons

ete pris pour cible

par des mortiers s+

Drautres obus frappent les réfugiés
agglutinés sur les routes pres de la
frontiere. Dans la panique, plusieurs
dizaines meurent piétinés par la
foule terrorisée. Les autorités zai-
roises prennent la décision de fermer
l'aéroport de Goma au trafic autre
que militaire, contraignant le HCR
asuspendre le pont aérien qui venait
juste de slamorcer.
Devant l'insécurité et la proxi-
mité des tirs, 'état-major de
Turquoise décide d’évacuer
en urgence les hélicop-
teres sur Bukavu, de
l'autre coté du lac
Kivu. Jean-Luc
Brissaud se souvient :
“La nuit précédente
déja, ¢a n'avait pas
arrété de tirer preés de
Gomaalarme lourde
et au mortier. Le
17 juilletvers 16 h 30, ¢a
“rafalait” de partout.
Soudain, des obus de mor-
tier sont tombés en bout de
piste, en plein sur les réfugiés. Les
coups augmentaient et se rappro-
chaient. Nous avons regu l'ordre de
mettre en alerte le “Puma” “Pirate”
et percu nos gilets pare-éclats. Puis
le FPR a commencé a nous tirer des-

Badge de I'armée
de I'Air opération
Turquoise.

L'aéroport

de Kisangani
avec un II-76
(au centre)

et un “Transall”.
A gauche dans
I'herbe, I'épave
du Boeing 707
zairois 9Q-CQJW
abandonné
depuis 1991.
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sus. Le gén. Lafourcade a alors
donnél'ordre de faire partir sans plus
attendre les “Puma’ et les “Gazelle”
pour éviter qu’ils ne soient touchés.

Moins vulnérables de
nuit, tous feux éteints

Jai décollé a bord du “Pirate”
avec le cdt Claris-Sauvage,
l'adj. Gaia, mécanicien navigant, et
l'adj. Lebeuze, tireur canon. Dés la
phase de décollage, nous avons été

DR/CoLL. Dipier DuvaL

pris pour cible par des mortiers. J ai
d’abord vu un obus exploser d
lavant droit, puis deux autres explo-
ser dans l'eau quand nous sommes
arrivés au-dessus du lac Kivu. Les
pilotes de “Gazelle” m'ont raconté
qu'ils avaient également vu des tra-
cantes nous suivre. En vol, nous
avons aper¢u des explosions juste
derriére les “Gazelle” et les autres
“Puma” qui nous suivaient.
Personne n'a été touché, mais je me
demande encore comment !

Fresque peinte
sur un mur

de I'aérogare
de Kisangani.
Les mécaniciens
des "Mirage”
F1CT étaient du
3/13 Alsace alors
que les pilotes
étaient du 1/13
Normandie-
Niémen.

Simulacre de ravitaillement
a trés basse altitude
au-dessus du “persil” zairois
d'un “Mirage” F1CT armé
de lance-roquettes F4.

Nous avons alors commencé da
orbiter sur le lac, hors de portée des
tirs, en attendant qu’on nous com-
munique la position des mortiers et
quonnous donnel'ordre de riposter.
Les tirs du FPR venaient de la col-
line de Gisenyi, de Lautre cité de
laéroport. Les “Gazelle” “Canon”
nous suivaient. Les deux autres
“Puma” étaient déja partis directe-
ment sur Bukavu ou il y avaitle déta-
chement du COS. La nuit tombant,
les équipages des “Gazelle” ont recu
l'ordre de desserrement sur Bukavu
car ils n'étaient pas qualifiés JVN.
Le FPR a continué a arroser le ter-
rain d’aviation pendant environ
deux heures. De nuit, tous feux
éteints, avec le viseur laser installé
sur le canon, nous pouvions dési-
gner l'objectif tres précisément et
étions moins vulnérables ; nous
étions forcément entendus, mais il
était difficile de nous localiser. De
plus, avec leurs balles tracantes,
nous voyions trés précisément les
départs des tirs. Pour les mortiers,
c’était plus compliqué, car nous dis-
tinguions moins bien les départs de
coup, plus brefs. Nous sommes res-
tés un long moment au-dessus du
lac, en attente de l'autorisation d’in-
tervenir, mais l'ordre n’'est jamais
venu. Puis les tirs de mortiers se sont
calmés, mais nous sonumes restés d
proximité un moment, au cas otl.

Vers 18 h 30, en limite d’autono-
mie, nous avons quitté la zone pour
Bukavusous IVN. A peine arrivé, le -
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chef de détachement m'a renvoyé en
mission pour récupérer des glaciéres
pleines de poches de sang a ' Emmir
de Cyangugu pour les transporter d
Goma ot de nombreuses victimes
des tirs attendaient de toute urgence
détre transfusées. Je suis alors parti
dans un autre “Puma’ avec le maré-
chal des logis chef Boros et
l'adj. Feuillet sous JVN.

Apreés avoir traversé le lac Kivu,
nous avons abordé la ville de Goma
par le nord-ouest. 1l y avait des tirs
d armes automatiques partout. Nous
volions tous feux éteints mais en fi-
nale, des séries de tracantes tirées par
le FPR se sont dirigées sur nous ;
c'était tres impressionnant | Elles
étaient mal ajustées car les tireurs ne
voyaient rien ; ils tiraient au bruif.
Desleposé, le sang a été récupéré par
les médecins et, aprés avoir fait le
plein, nous sommes repartis sans
attendre pour Bukavu, en embar-
quant avec nous quelques mécanos
qui étaient restés sur place, pas fran-
chement rassurés par la situation...”

Les hélicopteres ne sont pas les
seuls appareils concernés par la tour-
nure des évenements. Ce jour-la,
I'*Atlantic” est a Goma. Il était venu
de Kisangani déposer un passager.
Le commandant de bord arrive en
courant a l'appareil : “Tirs sur la
piste, vous laissez tout sur place, dé-
collage immédiat!” 1T'*Atlantic”
vient a peine de décoller de Goma
quand il est annoncé sur les fré-
quences radio des tirs de mortier aux
abords de la piste. Tous les avions
civils encore présents a Goma dé-
collent en I'espace d'une demi-heure.
Seul reste sur place un 707 cargo suite
a un probleme technique. En vol,
I'*Atlantic” peutassurer le role de PC
volant. Il reste sur zone a haute alti-
tude. Si des “Mirage” F1 doivent
foncer sur Goma, il pourra ainsi les
suivre grace a son radar et les guider
surzone, ce qui leur permettra d'arri-
ver directement en basse altitude sur
une position précise.

Les “Mirage” contactés
par I"“Atlantic”...

Didier Duval, commandant le
détachement “Mirage” F1CT, a éga-
lement vécu ces événements :
“I7 juillet : journée calme, torpeur,
moiteur. Jétais en alerte avec le
cne Piccirillo, la fatigue se faisait
sentir. Les chefs étaient a Goma.
L'aprés-midi tirait a sa fin, bientot
nous ne pourrions plus décoller car
il allait faire nuit et le terrain n'était
pas équipé pour cela. Je m’assoupis-
sais sur mon lit, cependant encore
harnaché. Bien m’'en avait pris car

I'avidtion 54

33e ER/CoLL. PHiLerE Dumon

“Mirage” F1ICR
au-dessus de la
forét zairoise
saisi par son
coéquipier.
Ces appareils
interviendront
le 17 juillet
1994 3 Gisenyi
pour une
démonstration
de force
au-dessus
du FPR.

soudain, c’estlescramble [décollage
sur alerte, NDLR] : “Faites décoller
les “Mirage” FI !” Nous sommes
passés d’une torpeur comateuse d un
état de fébrilité extréme. C'esten cou-
rant comme des fous vers les avions
que nous avons appris que Goma
étaitsous le feu des mortiers du FPR.
Nos deux FICT armés de lance-ro-
quettes seront les premiers d partir,
suivis de deux FICR dont les équi-
pages étaient égalementen alerte. Le
C-135FR était déja sur la piste et,
pour quelques neeuds de vent en plus,
a demandé d remonter la piste pour
décoller en sens inverse, provoquant
une gesticulation des moyens de se-

83e ER/CoLL. PHiLpPE DuMON

cours qui ont dii se déplacer pour se
repositionner. Nous n’étions pas pré-
venus de ce changement, mais
comme nous l'avions vu maneuvrer,
il n'y a pas eu de probleme. A peine
a-t-il décollé que je me suis aligné,
suivide “Picci” et des deux FICR.
Si la situation l'exigeait, nous
avions assez de pétrole pour effec-
tuer un peu d attente et une passe de
tir sans ravitailler. J'ai donc demandé
aux FICR qui nous suivaient de re-
joindre le “Tanker”, de faire le plein
puis de nous relever sur zone.
L'enchainement était parfait. Nous
avions prévu de ravitailler a Uissue,
préts a pouvoir relever les FICR d




notre tour, sachant que la nuit appro-
chait d grands pas et qu'il ne fallait
pas tarder. Nous somines arrivés tres
rapidement sur zone, guidés par
I"“Atlantic”, préts a intervenir. Nous
avons pris par radio les coordonnées
de lobjectif aupres d’un controleur
avancé au sol et préparé l'attague. En
fait, nous ne savions pas si nous al-
lions devoir tirer nos roquettes ou
Jaireunsimple passage de dissuasion
en trés basse altitude et trés grande
vitesse. Puis nous avons attendu
lordre... quine venait toujours pas;
le pétrole diminuait.

Les FICR ont annoncé qu’ils
étaient maintenant préts d nous rele-

Ravitaillement
en vol
au-dessus
du Zaire
du “Mirage”
F1CR 33-CB
du 1/33 Belfort
par le C-135FR
n° 738 de la
93¢ ERV.

ver sur le circuit d’attente et nous
avons alors laissé notre place pour
ravitailler a notre tour. Pendant ce
femps, etapreés un moment d attente,
nos camarades sur FICR ont recu
lordre d’effectuer un passage bas au-
dessus des rebelles, ce qui aura pour
le moins contribué a les calmer.
Apres le ravitaillement, nous étions
d nouveau préts d revenir pour tirer
si besoin, mais ce ne fut pas néces-
saire, les tirs de mortier sur Goma
ayant cessé. Le retour s'est effectué
au plus vite et nous nous sommes
malgré tout posés de nuit, juste d la
tombée, mais par une nuil sans
nuage, avec une belle visibilité.
Mission accomplie.”

... effectuent un passage
bas au-dessus des rebelles

Jean-Claude Lafourcade com-
plete “L’intervention des
“Mirage” F1 a été déterminante pour
arréter lagression du FPR sur Goma.
Jai prévenu Kagamé qu’aprés un
passage d basse altitude, nous ouvri-
rions le feu; les tirs ont alors cessé...”

Jean-Marc Denuel se souvient
également de cette journée: “Ce
jour-la, jétais sur Goma. Au mo-
ment du bombardement, je suis
monté dans I"“Atlantic” qui décollait
pour Kisangani. Envol, nous avons
contacté les “Mirage” pour qu'ils
fassent un passage basse altitude sur
lendroit d’'ou partaient les tirs. Je me
souviens aussi qu au milieu des réfu-

giésa Goma, j avais v une Jeep avec
ason bord un officier francais grie-
vement blessé au ventre. C'était un
officier de liaison de l'état-major que

javais rencontré le matin méme et

qui venait d’étre touché a Goma.”
Alors que I'arrivée du FPR ala fron-
tiere le 17 juillet a donné lieu a des
tirs désordonnés et incontrolés de-
puis le Rwanda et dans Goma méme,
le It-col. Maurin, chef d’une équipe
de liaison, en déplacement dans la
banlieue de Goma avec des repré-
sentants de 'ONU, est touché par
une balle perdue en plein cceur. I1 est
évacué immédiatement a I'antenne
chirurgicale installée sur I'aéroport
de Goma. Il est pris en charge par les
médecins Ponce et Rigal pour une
opération a cceur ouvert particulie-
rement urgente et délicate qui va lui
sauver la vie. Un avion du Glam
[Groupe de liaisons aériennes minis-
térielles, NDLR] est commandé en
urgence par le gén. Lafourcade pour
une évacuation sur Paris.

Le It-col. Jean-Pierre L'Hote,
alors n° 3 du Glam, raconte la suite
(1): “Léquipage est constitué tres vite
avec la seule ressource possible, le
cne Lastere, copilote, au coré du
cap. Maury. L'équipe médicale esttrés
expérimentée compte tenu de la gra-
vité de cette évacuation : un médecin-
colonel cardiologue aidé d’'un réani- p

(1) A retrouver dans Histoire du Glam,
Des ailes au service de I’Etat, d’Alain
Bévillard, Editions Privat, 2015.

Marine
Avion de patrouille
Breguet 1150 “Atlantic”

Armée de Terre
Hélicoptéres de combat Alat
SA 341F “Gazelle”

SA 341F “Gazelle”

SA 341F “Gazelle”

Hélicoptéres de manceuvre Alat
SA 330 “Puma”
SA 330 “Puma”
SA 330 “Puma”

Hélicopteres de manceuvre COS
SA 330 “Puma”
SA 330 “Puma”
SA 330 “Puma”
SA 330 “Puma”
SA 330 “Puma”

Armeée de I'Air
Hélicopteres SAR
SA 330 “Puma”
SA 330 “Puma”

code/matricule
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BWL
BWM
BWS

COA “Pirate”
CoB
CNC

AUM
AUN
AUP
AUS
AUU

67-AZ
non identifié

Les moyens aériens francais engagés dans I'opération Turquoise

Avions d’appui air-sol
“Jaguar” A

“Jaguar’A

“Jaguar”A

“Jaguar”A

“Mirage” F1CT
“Mirage” F1ICT
“Mirage” F1ICT
“Mirage” F1CT

Avions de reconnaissance
“Mirage” F1CR
“Mirage” F1CR
“Mirage” F1CR
“Mirage” F1CR

Avions de ravitaillement
C-135FR
C-135FR

Plus une flotte composée de deux Casa CN-235, de 12 C160 “Transall”
et de trois “Hercules” C-130 de la FAP, la force aérienne de projection,
au plus fort de l'opération, auxquels il faut rajouter plusieurs gros-
porteurs An-124 et 1I-76 loués en Russie, en Biélorussie ou en Ukraine
pour compenser I'absence de gros-porteurs en France.

64/7-1S

115/7-HF

117/7-HO

119/7-IP (détruit le 01/08/1994)
244/13-SD

251/13-SJ

255/13-QK

278/13-QA

603/33-CB
620/33-CT
635/33-NS
651/33-NB

737/93-Cl
738/93-CJ
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mateur et d'un infirmier de la base de
Villacoublay, auxquels s ajoute une
convoyeuse de [air, le It féminin
Bretton. Lappareil estle “Falcon” 50
n®5 F-RAFI 1l décolle de Villa-
coublay et fait escale @ N'Djamena.
Des le décollage de N’Djamena, la
liaison radio est établie avec le
controle aérien de Brazzaville qui
annonce que le terrain de Goma est
fermé ! Aussitot contactées les opéra-
tions aériennes du commandement
du transportaérien militaire par radio
HEF, confirmation est donnée, mais
avecune précision importante: Goma
serda ouvert exceptionnellement pour
cette seule mission Evasan des qu'elle
arrivera. En route pour Goma, l'équi-
page passe au-dessus de Kisangani.
Les autorités contactées précisent que
Goma, ot de trés nombreux réfugiés
sontrepérés un peu partout, est encer-
clée par des éléments inconnus et in-
controlés, que nos “Mirage” FI ont
ditintervenir avec des passages d trés
basse altitude au-dessus du terrain
pour dissuader tout agresseur poten-
tiel et montrer nos forces.

Le “Falcon” 50
d‘évacuation encerclé

Approchant de la destination,
léquipage du “Falcon” 50 contacte
latour de controle ol il nereste qu'un
seul controleur équipé, comme il le
constatera au sol, de gilet pare-balles
etd’un casque lourd. Il ne peut qu'an-
noncer qu’il fait beau... Puis, lors
d'un second contact, que des coups
de feu sonttirés de partout, que le lac
Kivuest plein de cadavres, que beau-
coup de mouvements incontrolés

<< L’approche se fait
dans le stress, non dans
I’axe, de nuit, sans vue
du sol... +s

L'antenne
chirurgicale
aérotrans-
portable
a Goma.
Trois épaves
d’avions zairois
gisent a cote :
de gauche
a droite un
Dornier 27,
un Beechcraft
"Bonanza”
et un
Rockwell 685
"Commander”
9Q-CZH.
A gauche,
la Renault 4L
de piste.

sont remarqués sur l'aéroport et
qu'une approche, non dans l'axe de
piste, mais décalée de 30 a 40° est
recommandée, compte tenu de l'in-
certitude la plus compléte qui regne
en ce moment sur le terrain et dans
sesabords. L'équipage ne dispose que
de peu de moyens de radionavigation
au sol : seul un VOR marche encore
mais avec des oscillations rendant les
informations insuffisantes pour un
atterrissage en toute sécurité. Une
trajectoire est décidée en utilisant les
informations inertielles disponibles
d bord du “Falcon” 50, mais la ma-
neeuvre est difficile car il fait nuit et
un volcan situé dans l'axe de piste et
tres proche rend toute remise de gaz
délicate, voire dangereuse. ..

Le commandant de bord, pour
raison de sécurité fait éteindre routes
les lumiéres de bord, occulter les
hublots, couper tous les moyens ra-
dio non indispensables. L'approche
se fait dans le stress, non dans laxe,
de nuit, sans vue du sol, avec l'idée
d'une remise de gaz plus que diffi-
cile... Mais a 1 000 pieds[305 m], des
lumieres sont en vue. L'équipage se
rassure, mais il s’agit en fait de lu-
mieéres de la ville proche, pas de celles
de la piste. Et pour cause, elle est
décalée d'au moins 30° et son bali-

sage allumé au tout dernier moment
est de tres faible intensité, la visibilité
étant de surcroit mauvaise !

Piste en vue, atterrissage tres
ferme da 2h 15, debout sur les freins,
poussiére, encore de la poussiére,
arrétde lamachineet... juste devant,
une femme avec son bébé, au milieu
de la piste, qui s‘appuie sur l'aile de
lavion. Laide sécurité cabine, le
caporal Maury, descend pour qu’elle
se pousse, le commandant de bord
ayant coupé un moteur afin d'éviter
tout risque pour elle.

Le “Falcon” 50 roule comme il
peut et sur deux moteurs jusqu au par-
king dans la nuit noire. Une fois
lavion arrété, les moteurs sont coupés.
Des rafales de tragantes passant au-
dessus de l'avion. Ils sont encerclés et
la situation est loin d étre maitrisée.
Une voiture aux phares scotchés aux
trois quarts arrive. L'escale dure une
heure et demie, avec des tirs observés
et entendus toutes les cing da dix mi-
nutes. En fait, le terrain est sous la
protection d'un commando parachu-
tiste de I'Air équipé de jumelles d vi-
sionnocturne. Tous les avions norma-
lement stationnés pour l'opération en
cours dans ce pays ont regu l'ordre de
décoller pour d autres terrains compte
tenu de la situation. Seul reste un
Boeing 707 cargo bloqué pour cause
de problemes moteurs. L'équipage du
Glam croise les deux pilotes concer-
nés, apeurés et éveillés, errant en
pleine nuit, a proximité du PC du déta-
chement. Le personnel encore sur le
camp est fatigué, sous casque lourd et
gilet pare-balles, dans des installations
de fortune ; il fait chaud, le stress est
grand. A la sortie du camp, c'est une

Araim Toul
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Le “Falcon” 50 n° 5 F-RAFI
du Glam réalise le 17 juillet
a Goma une évacuation
sanitaire a haut risque d'un
officier francais grievement

DR/CoLL. Pierre Parvaup

marée humaine de “zombies” qui se
déplace. L'équipage fait le plein maxi-
mal et met en route dés que le blessé
est d bord et conditionné. La piste est
ouverte par une voiture de comman-
dos, avion tout éteint, aucun feu exté-
rieur, dans la peur defirs possibles. Le
décollage se faita 3h45 en mettant les
moteurs d pleine puissance conservée
jusqua 8000 0u 9000 pieds [2438 ou
2743 m] pour permettre une montée
en grande pente.”

Au méme moment au nord de la
ZHS, lasituation est aussi tres tendue.
Les AML-90 du RICM du
It Dominique Arrambourg se font
accrocher a Nyakabuye. Le FPR tente
d'ouvrir une breche dans le dispositif
de Turquoiseparuntir de mortier sur
les positions francaises. Les mortiers

blessé

de 120 mm de la section de mortiers
lourds du 11¢ RAMa du cne Philippe
Loiacono ripostent a I'obus explosif
depuis le stade de Kibuye.

La France doit quitter
le pays immédiatement

Le tir d'obus éclairants permet
aussi aux AML-90 d’ouvrir le feu sur
des éléments infiltrés fortement ar-
més qui subissent de lourdes pertes.
Dans l'obscurité, les Francais
peuvent suivre les tentatives d'infil-
trations du FPR grace aux caméras
infrarouges “Mira” des missiles anti-
char “Milan”, L'accrochage va durer
toute la nuit. A T'aube du 18 juillet, la
ville de Gisenyi est entierement aux
mains du FPR. L'ancien gouverne-

Les réfugiés
campent
autour de
Goma dans
des conditions
déplorables.
Ils seront
un million a
entrer au Zaire.

ment rwandais s’est replié au Zaire.
Le nouveau gouvernement mis en
place par le FPR au Rwanda, déja
reconnu par lacommunauté interna-
tionale, demande a la France de quit-
ter immeédiatement le pays. Bilan de
l'attaque du FPR sur Goma: une
centaine de réfugiés tués, victimes
des obus de mortiers ou des balles
tirées depuis Gisenyi, ou bien piéti-
nés par la foule paniquée. L'antenne
chirurgicale parachutiste effectue les
opérations les plus urgentes toute la
nuit. Le génie creuse des trous a la
pelleteuse ou sont empilés les ca-
davres. Dans cette ville de 120000
habitants, maintenant submergée par
plus d'un million de réfugiés apeurés,
c’est le chaos total... ]

A suivre

33 ER/CouL. Priuere Dumon
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